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Bu ¢alismada Kahramanmaras (Pazarcik-Elbistan) depremlerinin ulasima iliskin mekansal etkilerine
odaklaniimistir. Betimsel olarak hazirlanan calismada, deprem bélgesinde yer alan 11 ilin ulagima
iliskin mevcut durumu ele alinmig, ardindan ulasim sistemlerinin her birinin depremle etkilesimi
analiz edilmistir. Calisma verisini, kamu idaresi tarafindan olusturulan istatistikler, medya organ-
larinda paylasilan haberler ve sahadaki gozlemler olusturmaktadir. Tiirkiye toplam nifusunun
%16,4’Unln yer aldig1 deprem bdélgesinde tiim ulagim sistemlerine (karayolu, demiryolu, havayolu,
denizyolu, boru hatlari) ait unsurlarin var oldugu gortlmektedir. Bolgede depremin ulasim sis-
temleri tizerindeki etkisi farkl diizeylerde gergeklesmistir. Yer yer meydana gelen yol ¢okmeleri,
kopri ve viyadiik hasarlari karayolu ulagimini giglestirirken, demiryolu hatlarinda ray hasarlarinin
meydana gelmesi bu ulagim sisteminden de geregi kadar yararlanilmasini kisitlamistir. Bélge ula-
siminda énemli bir etkiye sahip olan havayolu ulagiminda ise pist ve terminal binalarinda meydana
gelen hasarlar bazi havaalanlarinda erisimi belirli bir stire durma noktasina getirmistir. Yine bolge
limanlarinda rihtimlarin zarar gérmesi ve iskenderun Limakport limaninda yangin ¢ikmasi deniz-
yolu ulagimin etkisini zayiflatirken, az sayida olmakla birlikte boru hatlarinda meydana gelen pat-
lama ve ¢ikan yanginlar diger bir sorun alanini teskil etmistir. Sonug olarak, siddeti, etki alaninin
genisligi ve yarattig tahribat bakimindan gegmiste Turkiye’de yasanan depremlerden farklilasan
Kahramanmaras Depremleri, deprem-ulagim iligkisinin yeniden yorumlanmasini ve sorgulanmasini
saglayacak niteliktedir.

This study focuses on the spatial effects of the Kahramanmaras (Pazarcik-Elbistan) earthquakes
on transportation. The study has been prepared descriptively. In the study, firstly, the current si-
tuation of transportation in 11 provinces in the earthquake zone was discussed, then the interac-
tion of each of the transportation systems with the earthquake was analyzed. The data of the
study consisted of statistics created by the public administration, news shared in the media and
observations in the field. 16.4% of Tiirkiye's total population lives in the earthquake zone. There
are elements of all transportation systems (road, railway, airway, seaway, pipelines) in the region.
The impact of the earthquake on the transportation systems in the region occurred at different
levels. While road collapses, bridge and viaduct damages that occurred in places made road trans-
portation difficult in the region, the occurrence of rail damage on railway lines limited the use of
this transportation system as much as necessary. In air transportation, which is expected to be
the most effective system in regional transportation, damage to the runway and terminal buildings
brought access to a halt for a certain period of time in some airports. The damage to the docks
at the regional ports and the fire in the limakport port weakened the effect of sea transportation.
Although few in number, explosions and fires in pipelines constituted another problem. As a result,
it differentiates the Kahramanmaras Earthquakes from the earthquakes experienced in Turkey in
the past in terms of its intensity, extent of impact and the damage it causes. This situation will
enable the reinterpretation and questioning of the earthquake-transportation relationship in Tur-
key.
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Extended Abstract
Introduction

The phenomenon of transportation has come to the present
day by experiencing great changes from the beginning. Altho-
ugh there have been radical changes in the types and qualities
of vehicles in the historical process, the main purpose of trans-
portation has always remained the same. This aim is to provide
the fastest, easiest and most economical movement of passen-
gers, cargo and information between spatial units. The need
for transportation is an important part of our lives today and
has become an indispensable necessity. Its importance in
terms of both political, economic, social and environmental as-
pects makes transportation one of the main policy areas. Trans-
portation is shaped under the influence of many factors. These
factors are geographical location, distribution characteristics
of sea and land, distance, climate characteristics, topographic
conditions, natural vegetation, epidemics, tsunami, volcanic
eruptions, earthquakes, social structure and demands of the
population, political preferences, level of economic develop-
ment, wars and conflicts. Earthquakes, one of the natural fac-
tors affecting transportation, cause many interconnected
problems, especially due to the destruction they cause in trans-
portation infrastructure. This situation is not only at the stage
of taking aid to the earthquake area, but also makes it difficult
or completely eliminated for the rapid and healthy evacuation
from the earthquake area. Kahramanmaras Earthquakes (Pa-
zarcik-Elbistan) have different characteristics in terms of their
occurrence in close time periods, their intensities and the size
of their impact areas. This situation makes it necessary for Tur-
key to re-examine the transportation-earthquake relationship
with its different dimensions.

Data and Method

The main purpose of this study is to analyze the spatial reflec-
tions of Kahramanmaras Earthquakes. In this descriptive study,
the basic features of the transportation systems of the zone
were evaluated in the light of statistical information and then
the damage and problems in each transportation system due
to earthquakes were questioned.

Results and Discussion

The findings obtained in the study showed that significant da-
mage occurred in almost all transportation systems that inter-
rupted transportation, which created serious obstacles to the
timely and adequate delivery of aid activities for the region.
Road collapses in the main arteries of highways, damages in
bridges and viaducts, destruction of runways and service buil-
dings at airports, breaks in railway lines, explosions in natural
gas pipelines, fires in ports and interruptions in communica-
tion, pointed out that the negative effects of the earthquake
on all transportation systems. Road transportation; the da-
mage to the highways and the viaducts on these roads, for
which special attention was paid to the planning and construc-
tion against natural disasters, made it necessary to evaluate
these lines from a new perspective. Because highways are the
types of roads that can be transported quickly and with high
capacity. Again, the damages on the secondary roads and the
bridges over these roads made it difficult to bring aid to the re-

gion and to evacuate the earthquake victims from the region.
Another issue that should be emphasized in road transporta-
tion is the reconsideration of driver behavior in natural disas-
ters such as earthquakes. As a matter of fact, the density
created by civilian vehicles trying to reach the region made it
difficult for aid vehicles to reach the region. In such cases, the
public authority may take some measures, but citizens must
also show the necessary sensitivity. There are no high-speed
train lines in the region, and railway transportation is provided
by conventional lines. Railway transportation in the region is
carried out in the form of main line and regional lines. The da-
mage to the rails of some lines in the region due to the earth-
quake caused interruptions in railway transportation for a
while. On the other hand, the deformations in the rails revea-
led the intensity and destructive aspect of the earthquake. Air
transportation, which provides transportation opportunity lar-
gely independent of physical space, is of vital importance in
delivering emergency aid to the earthquake area. However, the
damages that occur in this transportation system, especially in
the airport runway area, make it impossible to reach by air
transport. Undoubtedly, while the airports are being built, the
seismic characteristics and ground structure of the region are
carefully examined and a construction technology is developed
accordingly. Although the damage to the runway in some of
the airports in the earthquake zone or the damage to the ter-
minal building can be associated with the severity of the earth-
quake, it requires a review of the airport construction process.
Although the earthquake zone offers more limited opportuni-
ties in terms of sea transportation, it could be used effectively
to partially compensate for the disruptions in other transpor-
tation systems. But, the damage and the fire in the docks of
the busiest ports of the region have rendered these ports unu-
sable. Similarly, the explosion and the fire that occurred in the
pipeline due to the earthquake in the region brought along do-
ubts about the construction of these structures, which serve
for the transportation of dangerous goods such as crude oil
and natural gas, and which should be very careful in their cons-
truction. As a matter of fact, these lines should be subjected
to a risk assessment again in terms of the possible environmen-
tal threats they may create, as well as the problem it poses in
delivering gas or crude oil to the areas. Communication is one
of the basic needs of today's modern life. This need becomes
much more meaningful in disaster situations than in normal
life. Ensuring coordination or detecting damages as well as res-
ponding to requests for assistance in the fastest way is possible
with a communication infrastructure that can operate uninter-
ruptedly. In this respect, it is not possible to argue that the re-
quired level of service has been provided in the earthquake
zone. Undoubtedly, it is a known fact that large-scale earth-
quakes have devastating effects on human structure. However,
the transformation of earthquakes into disasters, which is a na-
tural movement of the world, is again a result of human beha-
vior and actions. In this respect, minimizing the damages of
earthquakes will be possible with scientific and realistic deci-
sions that people will make. The most important result of the
Kahramanmaras (Pazarcik-Elbistan) earthquakes, which make
a difference in terms of severity and impact area, is that this
geographical location has the potential to produce severe
earthquakes beyond what is known. Therefore, it is imperative
to take the necessary measures to minimize the damage cau-
sed by earthquakes.
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1. Giris

Yolcu ve yiklerin mekansal Uniteler arasinda gesitli araglar yar-
dimiyla yer degistirmesi anlamina gelen ulasim, insanlik tarihi-
nin baslangicindan beri (izerinde en fazla durulan ve
gelistirilmeye ¢alisilan alanlardan biri niteligindedir.

Temel islevi yolcu ve yiklerin gesitli araglar yardimiyla yer de-
gistirmesi olmakla birlikte farkli cimlelerle tanimlandigi goril-
mektedir. Ornegin Tiirk Dil Kurumu Sézliigiinde ulasim kavrami,
“bir seyi bir yerden baska bir yere aktarma” seklinde tanimlan-
maktadir (TDK, 2023). Baska bir ¢alismada ise ulasim daha
genis bir perspektifte ele alinmig ve “bir yarar saglamak lizere
insanin veya esyanin (ham madde, mamul madde) gesitli ula-
sim sistemleri ve bunlar tizerinde isleyen araglarla bolgeler, il-
keler, kitalar arasinda olmak (izere ekonomik, hizli, konforlu ve
glivenli olarak yer degistirmesi” seklinde tanimlanmistir (Tasligil
& Sahin, 2022:1).

Ulasimin ¢ok yonli ve ¢ok bilegenli yapisi gegmisten beri ¢ok
saylda akademik galismaya konu olmasini beraberinde getir-
mistir. Bu ¢alismalar farkl bilim dallarina mensup Uyeler tara-
findan gergeklestiriimektedir. Cografyacilar da ulagimin farkli
yonlerini ele alan galismalar gergeklestirmektedir. Turkiye'de
cumhuriyetin ilk yillarindan itibaren ulagim konusunda bilimsel
calismalarin gergeklestiriimeye baslandigini, zaman igerisinde
bu ¢alismalarin nicelik olarak artis gosterdigi ve igeriginin ise
farkliliklar arz ettigi goriilmektedir. Bakirci tarafindan gergek-
lestirilen ve “Tirkiye’de Ulagim Cografyasi Literatlir Analizi”
basligini taslyan calismada konu ¢ok detayli olarak incelenmistir
(Bakirci, 2019). Adi gegen ¢alismada; Tirkiye’de ulasima iliskin
¢alismalarin bir bolimandn ulasim sektérind bir bitiin olarak
ele aldigi (Tumertekin, 1987; Tasligil, 2010; Deniz 2016; Bakirci,
2018), bir boliminiin karayolu, denizyolu, demiryolu veya ha-
vayolu gibi sadece bir ulagim sistemini konu edindigi (Selen,
1943; Kapluhan, 2014, Karabulut, 1997; Gliney, 2001; Eken,
2006; Tashgil, 1997; Bakirci, 2012a), bazi galismalarin ise spe-
sifik bir konuya odaklandigi anlasilmaktadir (Tashgil, 1996;
Ozgiir, 1999; Girgin vd., 2001; Deniz & Yazici, 2003; Taslgil,
2004; Sahin 2013; Bakirci, 2012b; Sertkaya Dogan, 2013; Cag-
liyan & Bozkurt Yildiz, 2013; Bakirci, 2013; Kirlangigoglu, 2016;
Sahin & Alim, 2017).

Ulasimi genel hatlariyla ele alan ¢aligmalar igerisinde ekstrem
hava olaylarinin ve dogal afetlerin ulasima etkisi kismen ele
alinmakla birlikte, dogrudan dogal afet-ulagim iliskisine odak-
lanan galismalarin sayisinin fazla olmadigi anlasiimaktadir. Bu
cercevede gergeklestirilen ¢alismalarin daha ziyade heyelan,
sel ve pandemi gibi dogal afetlere odaklandigi gérilmektedir
(Sahin & Karabag, 1994; Bulut vd., 2004, Bakirci, 2020). Dep-
rem-ulasim iligkisi ise daha ziyade ingaat mihendisligi bakimin-
dan ele alinmakta (Tas, 2003; Karasin & Oncii, 2009; Demir &
Saltan 2017), depremin yerlesim birimleri Gzerindeki etkisi in-
celeme konusu olmaktadir. Ancak depremin dogrudan ulagim
Uzerinde etkisi ve yarattigi tahribati inceleme konusu yapan
akademik ¢alisma cok fazla degildir (Ozgelik & Kazan, 2022). Bu
yonuyle bu ¢alismanin literatiire katkisinin olacagi degerlendi-
rilmektedir.

Ulasimin; ekonomik, siyasal, toplumsal ve gevresel yonden
onemi (Rodrigue, 2013) onun her dénem oncelikli bir politika

alani olmasini beraberinde getirmektedir. Bir yandan ulasim
faaliyetleri sonucu elde edilen yiksek gelir, diger taraftan tarim,
sanayi, ticaret ve turizm gibi diger ekonomik faaliyetlerinin ge-
lisimine katkisi, onu ekonomik agidan 6ne gikarirken, ekonomik
potansiyelin harekete gegirilmesi amaciyla ulasim altyapisina
yapilan biyutk yatirimlar onu siyasal yonden vazgecilmez kil-
maktadir. Elbette burada en dikkat ¢eken husus toplumun ula-
sima iliskin talepleridir. Mevcut nifusun temel hizmetlere
erisiminde ve toplumsal etkilesimde bulunmasinda ulagim im-
kanlarinin dizeyi belirleyici olmaktadir. Son olarak tiim ulagim
sistemlerinde ayni diizeyde olmamakla birlikte, ulagimin ¢cevre
Uzerindeki etkisi, ulasim altyapisi olustururken gcevresel hassa-
siyetlerin gbz 6niinde bulundurulmasini zorunlu kilmaktadir.

Ulasim bitiinligu, birgok fiziki ve beseri cografya faktoriniin
etkisi altinda bicimlenmektedir. Bu ¢cercevede ulasimi etkileyen
fiziki cografya faktorlerini; cografi konum, deniz ve karalarin da-
gilis ozellikleri, mesafe, iklim ozellikleri, topografik sartlar, dogal
bitki ortus, salgin hastaliklar, tsunami, volkan patlamalari ve
depremler olustururken, beseri cografya faktorlerini ise; niifu-
sun sosyal yapisi ve talepleri, politik tercih ve 6ncelikler, eko-
nomik gelismislik diizeyi, savaglar, catismalar ve siyasi gerilimler
teskil etmektedir. Bu faktorlerden biri olan ve ¢alismanin konu-
sunu olusturan depremler, siddetlerine gére mekanda buyiik
hasarlar olusturabilecek dogal olaylardir.

Yerlesim birimleriyle birlikte ulasima hizmet eden unsurlarda
da biyuk yikimlara yol acan bu yer sarsintilari, kopri ve viya-
diklerin hasar gérmesi veya yikilmasi, risk nedeniyle tiinellerin
belirli bir dénem kullanilamamasi, liman ve iskelelerin tahrip
olmasi gibi birgok olumsuzlugu beraberinde getirebilmektedir.
Diger taraftan depremde zarar gorenlere gerekli yardimin go-
tirdlmesinde ulasimin kesintisiz saglanmasi zorunlulugu, ula-
sim planlamalari yapilirken, sahanin sismik durumunun
ozellikle dikkate alinmasi gerekliligini de ortaya koymaktadir.

2. Yontem

Bu calismanin temel amaci, Kahramanmaras depremlerinin
mekansal yansimalarini analiz etmektir. Betimsel olarak hazir-
lanan ¢alismada, istatistik bilgiler isiginda sahanin ulagim sis-
temlerine iliskin temel 6zellikleri degerlendirilmis, ardindan
depremler nedeniyle her ulasim sisteminde meydana gelen
tahribat ve sorunlar sorgulanmistir. Calisma verisini, kamu ida-
resi tarafindan olusturulan istatistikler, medya organlarinda
paylasilan haberler ve sahadaki gézlemler olusturmustur.

3. Bulgular
3.1. Kahramanmaras (Pazarcik-Elbistan) Depremleri

Yasanan depremlerin ulasim Uzerindeki etkisine gegmeden
once, depremin temel bazi 6zelliklerini vurgulamakta fayda ola-
caktir. Oncelikle sunu ifade etmek gerekmektedir ki, sahip ol-
dugu jeolojik dzellikler dolayisiyla Anadolu’nun biyuk élgide
sismik hareketlerin yasandigi bir cografi mekan oldugu zaten
bilinmektedir. Tarihsel slire¢ icinde yasanan depremler konu-
sunda da ne yazik ki aci tecriibelere sahiptir. Dolayisiyla bu sa-
hanin belirtilen temel 6zelligini degistirme imkani olmadigina
gore, geriye kalan tek secenek bu yapiya uyum saglamak ola-
caktir. Ancak biitlin bilimsel bilgi birikimine ve trajik deneyim-
lere ragmen ne yazik ki her sarsintida yeniden yikimlar olmakta
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ve ¢ok sayida can kaybi yagsanmaktadir.

06 Subat 2023 tarihinde, 6nce saat 04.17’de merkez lssi Pa-
zarcik olan 7,7 siddetinde, sonrasinda ayni giin 13.24’te merkez
Ussu Elbistan olan 7,6 siddetindeki Kahramanmarags depremle-
rinin gecmiste Tirkiye’de yasanan depremlerden farkli kilan
bazi 6zellikleri bulunmaktadir. Ulasimi da dogrudan etkileyen
bu 6zellikler deprem algisinin yeniden yorumlanmasini ve sor-
gulanmasini saglayacak niteliktedir. Bu 6zellikleri; kisa zaman
diliminde (yaklasik 9 saat arayla) ardarda gerceklesen ylksek
siddette iki bagimsiz deprem olmasi, depremin etkiledigi alanin
genisligi (11 il - 108.745 km?-Harita Genel Mudurlugu, 2023),
sarsinti sliresi (65 saniye ve 45 saniye), ortaya ¢ikardigi yikimin
boyutu (190.172 yikilan konut ve isyeri), dogrudan etkiledigi
niifus miktari (14 milyon kisi), sebep oldugu 6lim ve yaralan-
malar (22 Nisan 2023 tarihi itibariyle 50.783 6lu ve 71.866 ya-
rali) seklinde siralamak mumkindar. Belirtilen bu 6zellikler
gerek sahaya yardimin gétiriilmesi ve gerekse bolgeden tahli-
yelerin gergeklestirilmesi asamalarindan biylk sorunlarin ya-
sanmasini beraberinde getirmistir.

3.2. Deprem Bélgesinin Genel Cografi Ozellikleri

Ulkemizin, Akdeniz, Dogu Anadolu ve Giineydogu Anadolu bél-
gelerinde konumlanmis olan illeri dogrudan etkileyen, diger
komsu illerde ise gérece daha az olumsuzluklara yol agan Kah-
ramanmarag Depremleri, farkli cografi 6zelliklere sahip olan gok
genis bir sahayi etkilemistir (Sekil 1).

Bolge; Cukurova, Marag Ovasl, Amik Ovasi, Harran Ovasi ve Adi-

0 20 40 80

e el |(

yaman-Sanhurfa Platosu gibi dizllk alanlarin genis yer kapla-
dig1 bir saha olmasina karsin, ayni zamanda Malatya Daglari ve
Amanos Daglari gibi ylikseltileri de biinyesinde barindirmakta-
dir. Bu daglik kesimler 6zellikle farkli cografi kosullara sahip sa-
halar arasinda stratejik gecis noktalari niteligindedir. Topografik
sartlar bolgede ulagim aginin olugsmasinda da etkili olmaktadir.
ilerleyen béliimlerde ulasim sistemleri ézelinde detayli olarak
ele alindigi lizere, bu durum deprem aninda ulasim sistemleri-
nin kullanilabilirliginde de belirleyici rol oynamistir.

Deprem bolgesi, topografik ozelliklere benzer sekilde farkl
iklim ozelliklerini de binyesinde barindirmaktadir. Bélge’de
sicak ve iliman karaktere sahip olan Akdeniz iklimiyle birlikte
kurak ve yari kurak iklim 6zellikleri gorilmektedir. Depremin kis
mevsiminde meydana gelmis olmasi, yore halkinin hava sartlar
bakimindan biyuk glclikler yagsamasina neden oldugu gibi,
enkaz altinda kalan kisilerin soguk hava nedeniyle kisa slirede
hayatini kaybetmesi riskini de beraberinde getirmistir. Diger ta-
raftan nispeten dayanilabilir diizeyde sicaklik sartlarina sahip
olan kesimlerde insanlarin bir siire disarida kalmasi miimkdn
olmus ancak kar yagisinin devam ettigi ve gece saatlerinde si-
cakhgin sifirin altina diistigu kesimlerde yagsam sartlari hayatta
kalanlar igin bliyuk olgtide gliclesmistir.

Sadece alansal geniglik agisindan degil, ayni zamanda etkiledigi
nifus miktari bakimindan da depremin boyutlari inanilmaz se-
viyelere ulagmistir. Bolgede yer alan Adana, Adiyaman, Diyar-
bakir, Elazig, Gaziantep, Hatay, Kahramanmaras, Kilis, Malatya,
Osmaniye ve Sanlurfa illerinde yerlesik bulunan 14 013 196
kisi depremden etkilenmistir (Tablo 1).

DIYARBAKIR

SANLIURFA
n

Harran Ovasi

ACIKLAMALAR

B 1l Merkezi I:l Ner
< > Baraj, Golve Golet  Yukselti (m.)
o - Yuksek : 3408
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120 160 - Deniz Disiik : 0

D Calisma Alani
e

Sekil 1. Depremin dogrudan etkiledigi iller.
Figure 1. Provinces directly affected by the earthquake.
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Tablo 1. Depremden etkilenen illerin toplam niifus miktarlari.
Table 1. Total population quantities of the provinces affected by the
earthquake.

Sira i1Ad1 Toplam Niifus (2022)| 11 il icindeki Pay1 (%)
1 Adana 2274 106 16.2)
2 Adryaman 635 169 4.5
3 Diyarbakir 1 804 880 12.9
4 Elazig 591 497 4.2
5 Gaziantep 2 154 051 15.4
6 Hatay 1686 043 12.0)
7 Kahramanmaras 1177 436 8.4
8 Kilis 147 919 1.1
9 Malatya 812 580 5.8
10 Osmaniye 559 405 4.0
11 Sanlurfa 2170 110 15.5

11 I Toplam 14 013 196 100.0,
Tiirkiye Toplam 85279 553 16.4]

Kaynak: TUIK Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi verileri-2023.

Adi gegen iller arasinda toplam niifusu 1 milyonun Gzerinde
olan alti il yer alirken, bunlardan tglnun nifusu 2 milyonun
Uzerindedir. Bahsi gegen niifusun bir bolimi depremle birlikte
hayatini kaybederken, neredeyse tamami farkl diizeylerde
depremin olumsuz etkilerine maruz kalmistir. Diger taraftan
ozellikle konutlarin yikilmasi veya hasar gérmesi yore niifusu-
nun bir bélimunin bolge disina gikmasini zorunlu hale getir-
mis, kalan niifusta ise deprem korkusu, konutlarin uzun bir siire
kullanilamamasi sonucunu dogurmustur.

3.3. Deprem Etkisinin Ulagim Sistemlerine Gore Analizi

Depremin ulasim sistemleri Gzerindeki etkisi veya ulasim sis-
temlerinin depreme midahale asamasindaki katkilari farkli dii-
zeylerde gergeklesmistir. Buna iliskin agiklamalar, her bir ulagim
sistemi O6zelinde asagida ifade edilmistir. Belirtilen cercevede
once ulasim sisteminin bolgedeki mevcut durumu istatistiksel
veriler 1s18inda ele alinmis, ardindan depremle iliskili 6zellikleri
aciklanmistir.

Bolge genel olarak incelendiginde tim ulasim sistemlerine ait
unsurlarin yer aldigi, dolayisiyla farkl 6lgeklerde de olsa bol-
geye tim ulasim yollariyla erisimin saglanabildigi anlagiimak-
tadir. Genel karayolu ulagimi yaninda otoyollarin varligi,
demiryolu hatlarinin bolgede yer almasi, illerin dnemli bir bo-
[imunin sinirlar iginde birer havaalaninin konumlanmig ol-
masi, bolgenin 6énemli petrol ve dogalgaz boru hatlarinin
glizergahi lzerinde yer almasi ve nihayet Akdeniz kiyisinda li-
manlarinin varhigi, tim ulagim sistemlerinin bolgeye erisimde
veya bolgeden ayrilista kullanilabilecegi anlamina gelmektedir
(Sekil 2).

3.3.1. Karayolu ulasimi

Karayolu ulagimi, 6zellikle kapidan kapiya tagima yapabilme ni-
teligiyle diger ulasim sistemlerinden farkhlasmaktadir. Dolayi-
siyla aktarma gerektirmemesi karayolu ulasimini en {icra
koselere erisim saglamada avantajli bir duruma getirmektedir.
Yine bu ulasim sisteminde alternatif glizergah Gretmek daha
kolay olurken, farkli amaglara hizmet edecek araglarin kullani-
labilmesi de sistemi dncelikli hale getirmektedir. Dolayisiyla ka-
rayolu ulasiminda meydana gelebilecek bir olumsuzluk, hedef
noktaya hizh erigsimi blyuk olgtide kisitlamaktadir.
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Sekil 2. Deprem bolgesi ulasim yapisi.
Figure 2. Earthquake zone transportation structure.

Deprem bolgesinde yer alan illerin sinirlari icinde kalan devlet
ve il yollarinin toplam uzunlugu 8 572 km’yi bulmaktadir (Sekil
3). Bu uzunluk, Tirkiye genelinde ayni nitelikteki yollarin yak-
lasik %13’line tekabil etmektedir (Tablo 2). Bolge illeri iginde
en uzun Devlet ve il Yolu Malatya ili sinirlari icinde yer alirken,
bu ili Sanliurfa ve Diyarbakir takip etmektedir.
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Sekil 3. Deprem bolgesi ana karayolu hatlari.
Figure 3. Earthquake zone main highway lines.

Tablo 2. Deprem bdlgesi illerinin toplam devlet ve il yolu uzunluk-
lari.

Table 2. Total state and provincial road lengths of earthquake zone
provinces.

Sira il Ads Devlet ve il (lelrlsrl Uzunlugu | 11l i;i;;:)eki Payi
1 Adana 904 10.5
2 Adiyaman 789 9.2
3 Diyarbakir 1081 12.6)
4 Elazig 829 9.7
5 Gaziantep 515 6.0]
6 Hatay 635 7.4
7  |Kahramanmarag 957 11.2]
8 Kilis 151 1.8
9 Malatya 1222 14.3]
10 Osmaniye 293 3.4
11 Sanlurfa 1196 14.0}

11 il Toplam 8572 100.0]
Tiirkiye Toplam 65 056 13.2

Kaynak: Karayollari Genel Midiirligi, 2023. Devlet ve Il Yollari Envanteri.
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Depremin etkiledigi illerin bir b6limine ayni zamanda otoyol
sistemiyle de erisim saglamak mimkinddr. Bu ¢ercevede Po-
zanti ilcesinde Adana ili sinirlarina dahil olan Otoyol, Adana il
merkezinden gecerek Osmaniye’ye ulasmakta, buradan da
Amanos Daglarini asarak Gaziantep yoniine devam etmektedir.
Adi gecen otoyolla Sanliurfa il merkezine kadar mesafe kat
etmek mimkiindiir. Osmaniye’den ayrilarak Hatay’in iskende-
run ilgesine kadar uzanan bir hat ile Adana’dan ayrilarak Mer-
sin’e ulasan hat boélgenin otoyol agini teskil etmektedir.

Deprem Bolgesi illeri karayolu ulasimi bakimindan degerlendi-
rildiginde, gliclu bir karayolu agina sahip oldugu anlasiimakta-
dir. Gerek bolinmis yol niteligindeki karayollari, gerekse
Uzerinde erisimin kontrollli gerceklestirildigi otoyollar, illerin
birbirine baglanmasinda dnemli bir islev Gstenmektedir. Belir-
tilen glicli karayolu agina karsin, deprem esnasinda meydana
gelen bazi hasarlar bolgeye erisimi kesintiye ugratmis veya cok
yavas gerceklesmesine neden olmustur. Depremin karayolu
lizerindeki olumsuz etkileri; yol cokmesi, koprii ve viyadiiklerde
hasar meydana gelmesi, heyelan nedeniyle yolun kapanmasi
seklinde cereyan etmistir. Depremin ilk glintinde karayollarin-
daki ulasimla ilgili yapilan duyuruda asagidaki bilgilere yer ve-
rilmistir (T24, 2023).

Adiyaman: 02-01 KK No’lu Adiyaman-Celikhan il Yolundaki
Bulam-3 Koprusi deprem nedeniile yikilmis olup yol glizergahi
ulasima kapalidir. 02-77 KK No’lu Celikhan-Siirgli yolundaki Ba-
likburnu Képrust deprem nedeni ile yikilmis olup yol giizergahi
ulasima kapahdir. Sanlurfa: Sanhurfa-Gaziantep Otoyolu ula-
sima aciktir. Malatya: Malatya-Sivas arasindaki Tohma Kopri-
siindeki hasar nedeni ile ulasim, yanindaki képriiden gidis gelis
seklinde saglanmaktadir. Erkenek Tiinelinde iki tlpten biri
hasar gormus ve yol giizergahinda olusan heyelan nedeniyle
850-11 KK No’lu Devlet yolu Siirgli-Golbasi arasi ulasima kapa-
tlmistir. Kahramanmaras-Gaziantep: Narli-Nurdagi istikameti
052-15-20 No’lu yolda olusan ¢okmeler nedeniyle trafige ka-
patilmistir. Nurdagi-Narli istikameti 052-14-00 No'lu yolda olu-
san cokmeler nedeniyle trafige kapatilmistir. Osmaniye-
Gaziantep istikameti 052-13-01 Sehitler Viyadigiindeki hasar-
lar ve yolda olusan ¢cokmeler nedeniyle tamamen trafige kapa-
tilmistir. Osmaniye-Gaziantep istikameti 052-13-05 Baspinar
Viyadigindeki hasarlar ve yolda olusan ¢cokmeler nedeniyle ta-
mamen trafige kapatilmistir. Osmaniye-Gaziantep istikameti ve
Gaziantep-Osmaniye istikameti 052-11,052-12,052-13 KK No’lu
yolda olusan ¢okmeler nedeniyle tamamen trafige kapatiimis-
tir. 400-22 KK No’lu Devlet yolu Nurdagi-Gaziantep istikame-
tinde Sakcagtze mevkiinde meydana gelen heyelan nedeniyle
ulasim tek seritten kontrollii olarak saglanmaktadir. Hatay: 420-
02 Hatay-Reyhanli Devlet yolu yolda meydana gelen deprem
hasarlari nedeniyle ulasima kapalidir. 825-08 KK No’lu Topbo-
gaz-Kirikhan yolunda meydana gelen ¢okme nedeniyle yol ula-
sima kapatilmistir.

Karayollarinda meydana gelen hasarlarin biiyik 6l¢lide Kahra-
manmaras-Gaziantep illeri sinirlari icindeki yollarda gercekles-
tigi, ozellikle bolgeye batidan giris saglayan ana akslardan
Tarsus-Adana-Gaziantep (TAG) otoyolunda meydana gelen ha-
sarlarin kilit rol oynadigi anlasilmaktadir (Sekil 4).

Depremin Uglincu glinlinde Karayollari Genel Mudurluga tara-
findan yapilan agiklamada (Anadolu Ajansi, 2023b) ana arter-
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Sekil 4. Deprem nedeniyle kapanan yol giizergahlari (Anadolu
Ajansi, 2023a).

Figure 4. Road routes closed due to earthquake (Anadolu Ajansi,
2023a).
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lerin trafige acildigi, deprem nedeniyle trafige kapal glizergahin
bulunmadig ifade edilmistir.

Karayollarinda meydana gelen hasarlar, depremin siddetini ve
tahripkar niteligini Grkittca bir sekilde ortaya koymaktadir. Yol-
larin ¢oktugi, devasa yariklarin olustugu ve adeta pargalandigi
goriintimler (Fotograf 1) bir yanda depremin siddetine isaret
ederken, diger taraftan yol insa mihendisliginin de sorgulan-
masini beraberinde getirmistir.

Tarsus-Adana-Gaziantep otoyolundaki hasarlar nedeniyle al-
ternatif glizergahlar devreye alinmis, bu cercevede alternatif
yol olarak belirlenen D-400 Devlet Yolu deprem giinii aksam
saatlerinde Gaziantep Valiliginin aldigi kararla ikinci bir emre
kadar sadece acil arag gegcislerine acik hale getirilmistir.

Depremin otoyol lizerindeki olumsuz etkisine en ¢arpici go-
rintl, Tarsus-Adana-Gaziantep (TAG) otoyolunun Pazarcik ay-
riminda, Cogelli Mahallesi yakinlarinda yer alan baglant
yolunda meydana gelmistir. Buradaki yol kavsagi adeta param-
parca olmus, yolun bu boliminde yer yer derinligi 2 metreyi
bulan yariklar meydana gelmistir (Fotograf 2).

- 5|
Fotograf 1. Deprem nedeniyle otoyolda devasa yariklarin olusmasi

(A Haber, 2023).
Photo 1. Massive cracks in the highway due to the earthquake (A
Haber, 2023).
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Fotograf 2. Tarsus-Adana-Gaziantep (TAG) otoyolu Pazarcik ayriminda
baglanti yolunun tahrip olmasi (Hurriyet, 2023).

Photo 2. Destruction of the connection road at the Pazarcik junction
of the Tarsus-Adana-Gaziantep (TAG) highway (Hiirriyet, 2023).

Karayollarinda en stratejik hatlar olan otoyollar yaninda tali yol-
larda da hasarlar meydana gelmis, bu hatlarda da karayolu ula-
simi kesintiye ugramis, alternatif yollardan ulasim saglanmaya
calisiimistir. Antakya-Reyhanl giizergahi depremde meydana
gelen hasar nedeniyle trafige kapanirken, striciler Hatay-Ki-
rikhan-Reyhanli glizergahina yénlendirilmistir. Yine otoyol ve
anayollar disinda, kirsal yerlesmelerle erisim saglanan duslk
nitelikli yollarda da biyik hasarlarin meydana geldigi ve erisi-
min uzun bir siire saglanamadigi anlasiimaktadir.

Diger taraftan, sadece iller arasi yollar veya koy yollari degil,
ayni zamanda yikilan binalar nedeniyle kentigi yollar da kulla-
nilamaz hale gelmis, karayoluyla bdlgenin her noktasina hizli
bir sekilde erisim mimkin olmamistir. Bolgeden bir an 6nce
uzaklasmak isteyen yore halki ile bolgedeki yakinlarina veya
depremzedelere yardim etmek amaciyla sahaya hareket eden
suricilerin yarathgi trafik sikisikhgl da karayolu ulasiminda
ciddi sorunlarin yasanmasina zemin hazirlamistir. Yasanan bu
sorunlari gidermek ve bolgeye yardim malzemelerini ulastir-
mak amaciyla bazi trafik kisitlamalarina gidilmis, Kahramanma-
ras, Adlyaman ve Hatay'a goérevli aracglar disinda 48 saat
boyunca arag girisine izin verilmemistir.

3.3.2. Demiryolu ulasimi

Deprem bdélgesinde yer alan tiim illerin sinirlari icinde belirli
uzunluklarda demiryolu hatlari gegmektedir (Sekil 5). Tami
konvansiyonel hatlar niteliginde olan ve uzunlugu 2 044 km’yi
bulan bu yollar, Turkiye toplam demiryolu hatlarinin %15,7’sini
teskil etmektedir (Tablo 3).
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Sekil 5. Deprem bélgesi demiryolu hatlari.
Figure 5. Earthquake zone railway lines.

Tablo 3. Deprem bolgesi demiryolu hat uzunluklari.

Table 3. Railway line lengths of the earthquake zone.
Sira il Ads Demiryolu( Ilg;t) Uzunlugu | 11 i1 ici(lz/d;ki Pay1
1 Adana 231 11.3
2 Adiyaman 55 2.7
3 Diyarbakir 232 11.4
4 Elazig 314 15.4
5 Gaziantep 299 14.6
6 Hatay 83| 4.1
7 [Kahramanmaras| 222 10.9
8 Kilis 26 1.3
9 Malatya 259 12.7
10 Osmaniye 74 3.6
11 Sanlurfa 249 12.2
11 il Toplam 2044 100.0)
Tiirkiye Toplam 13 022 15.7

Kaynak: TCDD, 2023a. 2017-2021 istatistik yilligi.

iller bazinda demiryolu hatlarinin uzunlugu bakimindan Elazig
ili one cikarken (314 km), bu ili 299 km’lik hat uzunluguyla Ga-
ziantep takip etmektedir. Malatya, Sanliurfa, Diyarbakir, Adana
ve Kahramanmaras illeri ise birbirine yakin uzunluklarda demir-
yolu hatlarina sahiptir. Bélgede en kisa demiryolu hatti ise Kilis
ilinde konumlanmis durumdadir (26 km).

Bolgede belirtilen hatlar Gzerinde bir bélimi bolgelerarasi, bir
bolimi ise bolge ici erisime hizmet eden tren seferleri dizen-
lenmektedir. Bu kapsamda; Ankara-Malatya arasinda her giin
isleyen 4 Eyliil Mavi Treni, Ankara-Kayseri-Sivas-Malatya-Elazig-
Tatvan arasinda haftada 2 gilin isleyen Van Gélii Ekspresi, Ankara-
Kayseri-Sivas-Malatya-Diyarbakir-Kurtalan arasinda haftada 5
glin boyunca hizmet veren Giiney Kurtalan Ekspresi, Adana-Os-
maniye-Golbasi (Adiyaman)-Malatya-Elazig arasinda her giin
duzenli olarak isleyen Firat Ekspresi, Kayseri-Nigde-Ulukisla
(Nigde)-Pozanti (Adana)-Adana arasinda her giin islemekte
olan Erciyes Ekspresi, her gin dizenli olarak Konya-Eregli
(Konya)-Ulukisla (Nigde)- Pozanti (Adana) Adana-Konya ara-
sinda sefer yapan Toros Ekspresi deprem bolgesiyle iliskili ana
hatlari olusturulmaktadir. Adana-Mersin, Batman-Diyarbakir,
iskenderun-Mersin, islahiye (Gaziantep)-Mersin ve Gaziantep-
Nizip hatlari ise bolgesel tasima yapilan hatlar niteligindedir
(TCDD, 2023b).

Karayollari kadar olmamakla birlikte, bolgede demiryolu hatla-
rinin bazi kesimlerinde meydana gelen hasarlar da ulasimi ke-
sintiye ugratmistir. Bu kapsamda; Adana-Mersin arasinda
bolgesel yolcu trenleri kontrollii olarak calisirken, Toprakkale-
iskenderun hatti, Malatya-Cetinkaya hatti ve Malatya-Yolgati
hatti acil durum icin acilmistir. Diger taraftan Fevzipasa-Narli
hatt, Narli-Gaziantep hatti ve Narli-Malatya hatti ulasima ka-
panmistir (T24, 2023) (Sekil 6).

Depremin siddetiyle demiryolu raylarinda hasarlar meydana
gelmis, 6zellikle Kahramanmaras Sekeroba'da tren raylarinin
kivrimh gorintisi depremin etkisini carpici bir sekilde yansit-
mistir (Fotograf 3). Deprem sadece raylarin deforme olmasina
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Sekil 6. Deprem bolgesinde demiryolu hatlarinin durumu (Anadolu
Ajansi, 2023c).

Figure 6. Status of railway lines in the seismic zone (Anadolu Ajansi,
2023c).
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Fotograf 3. Deprem raylari kivrimli bir hale getirmistir (A Haber, 2023).
Photo 3. Earthquake made the rails curvy (A Haber, 2023).

neden olmamis, ayni zamanda heyelanlar nedeniyle bazi hat-
larda ulasim gerceklestirilememistir (Fotograf 4).

Depremin demiryolu ulasimi Gzerindeki diger bir etkisi ise
bakim istasyonunda park halinde bulunan lokomotif ve vagon-
larin devrilmesi seklinde gerceklesmistir (Fotograf 5). Bu durum
bir yanda mevcut tasima araglarindan faydalanmayi imkansiz
hale getirirken, diger taraftan bu alanin kullanilma ihtimalini
ortadan kaldirmistir.

Sonug olarak, cok miktarda ylk veya ¢ok sayida yolcuyu tasi-

Fotograf 4. Depremin olusturdugu heyelanlar nedeniyle demiryolu
hatti ulagima kapanmistir (NTV, 2023).

Photo 4. Railroad closed due to landslides caused by the earthquake
(NTV, 2023).

Fotograf 5. Fevzipasa tren istasyonunda devrilen lokomotif ve vagon-

lar (NTV, 2023a).
Photo 5. Locomotive and wagons overturned at Fevzipasa train sta-
tion (NTV, 2023a).

maya uygun olan demiryolu ulasiminin deprem sonrasinda
etkin kullanilmasi tam anlamiyla mimkin olmamis, bolgede
yer alan tren vagonlari barinma ve kurtarma malzemelerinin
depolanmasi gibi farkli amaglarla kullaniimistir.

3.3.3. Havayolu ulasimi

Deprem bolgesinde yer alan 11 ilin dokuzunda havaalani ol-
masi, teorik olarak havayolu ulasiminin deprem sonrasinda
daha etkin kullanilabilecegine isaret etmektedir. Ancak bunun
beklenen dizeyde gergeklestigini sdylemek gictir. Bolgede
Kilis ve Osmaniye illeri haricindeki diger illerin her birinin sinir-
lari iginde bir havaalani bulunmaktadir (Sekil 7). Belirtilen ha-
vaalanlarindan bazilarinin Adana, Gaziantep, Malatya ve
Diyarbakir gibi yuksek niifusa sahip illerde olmasi, bolgede
yogun bir havayolu trafiginin yasanmasini da beraberinde ge-
tirmektedir.

2022 yili sonu itibariyle Turkiye'de gerceklesen yaklasik 182 mil-
yon yolcunun %6,2’si bolge havaalanlarinda harekete konu ol-
mustur. Bolge havaalanlari iginde en fazla oranda yolcu Adana
Havaalanini kullanmis (%34,3), Gaziantep (%20,8) ve Diyarbakir
Havaalanlari ise (%14,8) yolcu hareketliliginin yogun olarak ger-
ceklestigi diger havaalanlari olmustur (Tablo 4).

Daha dusik dizeyde olmakla birlikte Hatay, Malatya, Elazig,
Sanliurfa GAP, Adiyaman ve Kahramanmaras havaalanlarinda
da yolcu ulasiminin gergeklestirilmis olmasi, bélgenin havayolu
ulasimi agisindan 6nemli bir potansiyele sahip oldugunu gos-
termektedir.
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Sekil 7. Deprem bdélgesi havaalanlari.
Figure 7. Airports of earthquake zone.

Tablo 4. Deprem bolgesinde havayolu ulagimi.
Table 4. Airline transportation in the earthquake zone.

Yolcu Sayisi Yiik Miktar1 (Bagaj+Kargo+Posta) (Ton)

Havalimanlar . . . 3
I¢ Hat Dis Hat Toplam |9 Il Toplamdaki Pay (%) I¢ Hat Dis Hat Toplam [9 Il Toplamdaki Payi (%)
Adana 3228 825 642.608] 3 871433 343 33 042, 11 613] 44 655 37.1
Adiyaman 182 424 0 182 424 1.7 1727, 1727, 1.4
Diyarbakir 1 548 205 122088 1670293 14.8 12 849 2522 15371 12.8]
Elazig 617172 49 552 666 724 5.9 6 369 308 9 449 7.9
Gaziantep 2053 277 296 989 2350266 20.8 18 953 5964 24916 20.7
Hatay 917 857, 137667 1055524 9.4 9 466 2 048] 11513 9.6
IKahramanmaras| 175 511 72 175 583 1.6 1 582 1 1583 1.3
Malatya 649 879 16 016 665 895 5.9 57006] 324 6 029 5.0)
Sanlurfa GAP 635241 5529 640 770] 5.7 4900 79 4978 4.1
9 il Toplam 10008 391f 1270521 11278912 100.0] 94 592 25630 120 222 100.0
Tiirkiye Toplam| 78 670 030] 103 277 976] 181 948 006 6-Sub 774112 3230195 4004 306 3.0

Kaynak: DHMI, 2023. Istatistikler.

Bolgede havayoluyla yiik ulastirmasinin yolcu ulastirmasina
gore daha dusik bir oran teskil ettigi anlasilmaktadir. Bu ¢er-
cevede 2022 yilinda Turkiye genelinde meydana gelen 4 milyon
tonun Gzerindeki yik hareketinin sadece %3’lik bir bolima
bolge havaalanlarinda gerceklesmistir. Yolcu ulastirmasinda
one ¢ikan havaalanlari ylk ulastirmasinda benzer bir nitelik ta-
simistir (Tablo 4).

Depremin havayolu ulasimi izerinde de bazi olumsuzluklara
neden oldugu goriilmektedir. Ancak bu olumsuzluklar tim ha-

vaalanlarinda gerceklesmemis, bazi alanlarda ulagim tamamen
kesintiye ugrarken (Hatay Havaalani gibi), bazilarinda belirli bir
siire ulasim yapilamamistir. Diger taraftan ozellikle depremze-
delerin bolgeden tahliyesinde havayolu ulasimi énemli bir rol
oynamistir. Cok sayida ek sefer diizenlenmis ve herhangi bir lic-
rete tabi olmadan ¢ok sayida yore insani baska illere nakledil-
mistir. Bazi havaalaninin kapasitesinin disik olmasi ise
(Adiyaman Havaalani gibi) istenen sayida ugagin giinliik olarak
bolgeden yolcu almasini sinirlandirmistir.
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Deprem sonrasi Malatya, Elazig, Adana, Diyarbakir, Adiyaman
Havaalanlari ugusa acgik olmaya devam ederken, Gaziantep ve
Sanlurfa (GAP) havaalanlari sivil ve ticari uguslara kapatiimis,
sadece yardim ve VIP ugaklarinin inigine izin verilmistir. Kahra-
manmaras ve Hatay havaalanlari ise hasar nedeniyle uguslara
tamamen kapatilmistir (T24, 2023). Diger taraftan uguslara ta-
mamen kapatilmamis olmakla birlikte Malatya Havaalaninin
terminal binasinda hasar meydana gelmistir (Evrensel, 2023).

Deprem bolgesinde havayolu ulasimi agisindan en ¢ok giin-
deme gelen havaalani Hatay Havaalani olmustur. Pist sahasinda
meydana gelen belirgin hasarlar, havaalani yer segiminin yeni-
den sorgulanmasini beraberinde getirmistir (Fotograf 6).

Gergeklestirilen yogun g¢alismalar neticesinde 13 Subat 2023
tarihinde havaalani yeniden uguslara agilmistir (Son Dakika
Haber, 2023) Amik Ovasi tabaninda insa edilen Hatay Havaalani
daha 6nce de havaalanina erisimi saglayan karayolunun sik sik
su altinda kalmasiyla glindeme gelmistir.

3.3.4. Denizyolu ulasimi

Deprem bolgesinde sadece Adana ve Hatay illerinin denizle ki-
yist bulunmaktadir. Dolayisiyla denizyolu ulagimini saglamak
ancak bu iki il sinirlari iginde bulunan liman ve iskeleler vasita-
styla miimkiin olabilmektedir (Sekil 8).

Akdeniz’in dogusunda gegmisten beri denizyolu-karayolu en-
tegrasyonuna hizmet etmis tarihsel limanlar bulunmaktadir.
Hatay’in Arsuz ilgesinde bulunan Konacik Stitunlu Liman ve Sa-
mandag ilgesi sinirlari igcinde yer alan Seleucia Pieria gibi liman-

Fotograf 6. Deprem nedeniyle hasar goren Hatay havaalanini pist sa-
hasi (Son Dakika Haber, 2023).

Photo 6. Hatay Airport runway area damaged by earthquake (Son Da-
kika Haber, 2023).

lar buna 6rnek verilebilir. Ancak glinimizde Hatay ilinde aktif
olan limanlara bakildiginda bunlarin biiyiik élciide iskenderun
Korfezinde konumlandigi gorilmektedir. Birbirine yakin mesa-
fede konumlanmis iskelelerde hizmet veren, Limakport, Glb-
retas Yazici 1-2, Assan Port, Orhan Ekinci, Tosyali Demir-Celik,
Atakas, isdemir, MMK Metalurji liman ve iskeleleri iskenderun
sinirlari icinde konumlanmigtir. Adana sinirlari iginde ise basta
Ceyhan Botas Limani olmak lzere, Sonmez Cimento, Toros
Tarim, isken, Sanko Petrokimya liman ve iskeleleri faaliyet gos-
termektedir (iskenderun Deniz Ticaret Odasi, 2023). Bélgede
yer alan limanlardan yapilan tasimalar iki liman bashgi altinda
istatistiklere yansimistir. 2022 yilinda Turkiye’de elleglenen top-
lam yiiklin %25’i deprem bolgesi illerinde yer alan limanlardan
gerceklesmistir (Tablo 5).
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Sekil 8. Deprem bolgesi limanlari.
Figure 8. Seaports earthquake zone.
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Tablo 5. Deprem baolgesi limanlarinda yuk ulastirmasi (2022).
Table 5. Freight transportation in earthquake zone ports (2022).

Liman Toplam Yiikleme (Ton) Toplam Bosaltma (Ton) Toplam Yiik Ellecleme (Ton) Tiirkiye Toplamindaki Pay1 (%)
Ceyhan 55.733.914 12.493.520 68.227.434 12.6
Iskenderun 26.570.580 41.064.957 67.635.537 12.5
2 Liman Toplam 82.304.494 53.558.477 135.862.971 25
Tiirkiye Toplam 250.150.574 292.459.709 542.610.283 100
Kaynak: Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, 2022. Yiik Istatistikleri.

Depremin denizyolu ulasimi izerindeki etkisi iskenderun liman-
larinda belirgin olarak ortaya ¢cikmistir. Buradaki limanlarda yer
yer cokmeler meydana gelmis, rihtim boliminde bulunan kon-
teynerlerin bir kismi zarar gormistir (Evrensel, 2023) (Fotograf
7).

Depremin limandaki yiiklerin devrilmesine neden olmasinin ya-
nisira, esas dikkat ¢eken bir diger husus yine ayni limanda yan-
gin ¢itkmis olmasidir. Uzun bir sire kontrol altina alinamayan
yangin, biyik maddi hasarlara neden olmasinin 6tesinde, bu
limanlarin ulasim amaciyla kullanilmasini imkansiz hale getir-
mistir (Fotograf 8).

Bdlgenin en islek limani durumunda olan bu limanda yangin

a0
&

kenderun Limakport limaninda kon-

Fotograf 7. Deprem nedeniyle Is
teynerlerin durumu (NTV, 2023).
Photo 7. Condition of containers at Iskenderun Limakport due to earth-
quake (NTV, 2023).

Fotograf 8. iskenderun limanlarindan Limakport’ta meydana gelen
yangin (NTV, 2023).
Photo 8. Condition of containers at Iskenderun Limakport due to earth-
quake (NTV, 2023).

nedeniyle ulasimin gerceklestiriliememesi, yorede yer alan
diger liman ve iskelelerin deprem yardimlari igin organize edil-
mesi hususunu giindeme getirmistir. Bu kapsamda Hatay bol-
gesindeki; Torosport Ceyhan, Assan Limani, OYAK isdemir gibi
limanlar Ro-Ro’larin yanasabilmesi icin uygun hale getirilmis,
ancak bu limanlar sehir disinda oldugu icin dncelik yine Limak-
port’un Ro-Ro terminaline verilmistir (Finans. Mynet, 2023).

3.3.5. Boru hatlari ulastirmasi

Deprem bdlgesi, Tlrkiye'nin 6zellikle ham petrol boru hatlari-
nin yogun olarak yer aldigi bir sahasi durumundadir. Gerek Irak-
Tarkiye ham petrol hattinin bélgeden gec¢mesi, gerekse
Turkiye’de Uretilen petroliin Akdeniz kiyisi ve Kirikkale rafineri-
sine iletilen hatlarin bir boliminin bolge sinirlari iginde kal-
masl, deprem riski acisinda yoreyi daha dikkat cekici hale
getirmektedir (Sekil 9).

Sadece ham petrol degil, ayni zamanda Baku-Tiflis-Ceyhan Do-
galgaz boru hatt ile Dogalgazin bélgede dagitimina hizmet
eden hatlarin varhigi bélgenin deprem-boru hatlari iliskisi aci-
sindan tekrar sorgulamasini glindeme getirmistir.

Deprem, bolgedeki ham petrol boru hatlarinda herhangi bir
olumsuzluk meydana getirmemistir (CNNTurk, 2023). Deprem
dogalgaz ana boru hatlarinda da belirgin tahribatlar yaratma-
mis olmakla birlikte, yerel 6lgcekte hasarlarin olusmasina neden
olmustur. Hatay’in Kirikhan ilgesi Topbogazi kdylindeki dogalgaz
boru hattindaki patlama ve ¢ikan yangin bu duruma 6rnek olus-
turmaktadir (Fotograf 9).

Yasanan bu olumsuzluk nedeniyle Kahramanmaras-Gaziantep
dogalgaz iletim hattinda yer alan Gaziantep, Hatay ve Kahra-
manmaras il merkezleri ile Pazarcik, Narli, Besni, Golbasi, Nur-
dag, islahiye, Reyhanli, Kirikhan ve Hassa ilcelerine dogalgaz
akisi durdurulmustur (Cumhuriyet, 2023).

Sekil 9. Deprem bolgesi boru hatlari (BOTAS, 2023).
Figure 9. Pipelines of earthquake zone (BOTAS, 2023).
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Fotograf 9. Hatay’in Kirikhan ilgesi Topbogazi kdytindeki dogal gaz
boru hattindaki yangin (Cumhuriyet, 2023).

Photo 9. Fire in the natural gas pipeline in Topbogazi village of Kirik-
han district in Hatay (Cumhuriyet, 2023).

Sadece ham petrol ve dogalgaz iletim hatlari agisindan degil,
ayni zamanda su ulagtirmasi bakimindan da ciddi sorunlar ya-
sanmistir. Su sebekelerinde meydana gelen hasarlar nedeniyle
yerlesim Unitelerinin buyik bir bélimiine su verilememistir. Bu
kesinti bazi sehirlerde kisa sirerken, hasarlarin biyik boyutlara
ulastigi sehirlerde su saglanmasi cok daha uzun bir siire almis-
tir. Su saglanmaya baslanan sahalarda ise sebeke suyunun sag-
likl olup olmadigi konusundaki siipheler, bu suyun 6zellikle
icme suyu olarak kullaniimamasi gerektigi hususunda uyarilarin
yapilmasini zorunlu hale getirmistir (NTV, 2023b).

3.3.6. lletisim ve haberlesme

Deprem bolgesinde en dikkat cekici sorunlardan biri iletisim
konusunda yasanmistir. Daha 6nce Tirkiye'nin baska bolgele-
rinde meydana gelen depremlerin ardindan, iletisim altyapisi-
nin deprem riskine uygun hale getirildigi beyanatlarina karsin,
Kahramanmaras depremlerinde telefon ve internet erisiminde
yasanan kesintiler, bu gibi durumlara karsi yeterli teknolojik alt-
yapinin var olmadigini géstermistir.

Deprem bolgesinin bazi kesimlerine uzun siire telefon ve inter-
net baglantisinin hig saglanamamasi veya kesintili bir sekilde
saglanmasi, depreme maruz kalan insanlarda biytk bir 6fkeye
yol agmistir. Keza deprem nedeniyle elektrik kesintilerinin ya-
sanmasi da hem yardim talep edilmesi hem de enkaz altinda
kalanlara zamaninda yardim gotiirilmesi konusunda zorluklarin
yasanmasina zemin hazirlamistir.

4. Sonug

Kahramanmaras depremlerinin, sik¢ca depremlerin yasandigi
Turkiye igin bile olagandisi bir nitelik tagidigi agiktir. Cok siddetli
iki depremin kisa bir zaman dilimi icinde meydana gelmis ol-
masi ve etki alaninin genisligi, can kaybi ve maddi hasarlarin
¢ok buyiik boyutlara ulasmasina neden olmustur.

Kuskusuz adeta yerle bir olan sehirlerin yeniden imari mimkin
olacaktir. Ancak hayatini kaybeden 50 binden fazla kisi geri gel-
meyecek, depremin yarathigl travmatik durum ise hayatta ka-
lanlarin hafizalarindan asla silinmeyecektir.

Yasanan depremin siddeti esas alinarak, yitkimin boyutlarina,
yasanan can kayiplarina ve yardimlarin zamaninda goétirle-
memesine yonelik bazi gerekgeler ileri sirmek mimkindr.
Ancak depremin yarattigi tahribatin blylk olmasinin temel ak-

torlinlin yine insanin kendisi ve onun davranis kaliplari oldugu
g6z ardi edilmemelidir. Aksi durumun yeni afetlerin yasanma
ihtimalini giglendirecegi unutulmamalidir.

Herhangi bir dogal afette oldugu gibi, depremlerde de en hayati
konu sahaya erisimin saglanmasidir. Bu husus hem depremden
zarar gorenlere yardim ulastiriimasi, hem de gerekli durum-
larda tahliyelerin hizla gergeklestiriimesi agisindan oldukga
onemlidir.

Kahramanmaras depremlerinin etkili oldugu sahanin genisligi
ve ¢ok sayida ili dogrudan etkilemesi, bu illerin depreme mu-
dahale kapasitesinin kullanilamamasini beraberinde getirmistir.
Bu konuda gorev yapacak olan kurum ve bu kurumlarda gérev
alanlarin ayni zamanda depremzede olmasi diger illerden yar-
dim getirilmesini zorunlu hale getirmistir. Ancak depremi nis-
peten hafif yasayan cevre illerin midahale kapasitelerinin sinirh
olmasi nedeniyle uzak illerden arag, ekipman ve personel sev-
kinin yapilmasi kurtarma miidahalelerinin gecikmesine neden
olmustur. Ozellikle Hatay ve Adiyaman gibi cevre illeri de dep-
remden fazlaca etkilenen illere gerekli miidahalelerin gecik-
mesi bagka tartismalari da beraberinde getirmistir. Ayni
zamanda bu illerden tahliyelerin de daha geg ve zor gergekles-
tigini ifade etmek gerekmektedir.

Deprem, etkiledigi 11 ilde farkh diizeylerde tahribat yaratmistir.
Ardarda yasanan siddetli iki deprem tiim ulagim sistemleri tize-
rinde olumsuz etkiler yarathgindan, ulagim sistemlerinin her-
hangi birinin digerinin yerine ikame edilmesi de zorlagmistir.

Karayolu ulasiminda, 6zellikle dogal afetlere karsi planlanma-
sina ve insa edilmesine 6zel itina gdsterilen otoyollarda ve bu
yollar tzerindeki viyadiklerde hasarlarin meydana gelmis ol-
masi, bu hatlara yeni bir bakis agisiyla bakilmasini zorunlu hale
getirmistir. Clinkl otoyollar nitelikleri itibariyla hizli ve yiiksek
kapasiteli tagima yapilabilen yol tipi durumundadir. Yine kara-
yolu ulasiminda, tali yollarda ve bu yollar tizerindeki koprilerde
meydana gelen hasarlar da bdlgeye yardim goétirilmesini ve
yoreden depremzedelerin tahliye edilmesini zorlastirmistir. Ka-
rayolu ulagimda Ozellikle tGizerinde durulmasi gereken bir diger
husus ise deprem gibi dogal afetlerde siirlici davraniglarinin
tekrar gozden gegirilmesidir. Bélgeye gitmeye galisan sivil arag-
larin yarathigi yogunluk, yardim vasitalarinin bolgeye ulagmasini
gugclestirmistir. Kuskusuz burada kamu otoritesinin bazi tedbir-
ler almasi gerekliligine vurgu yapilabilir, ancak bu gibi durum-
larda vatandaglarin da gerekli duyarlihgl gostermesi
beklenmektedir. Diger taraftan deprem enkazi altinda kalan ¢ok
sayida karayolu ulasim araci blyik maddi kayiplarin yagsanma-
sina neden olmustur.

Bolgede demiryolu ulasimi konvansiyonel hatlar yoluyla sag-
lanmaktadir. Cok sayida demiryolu hattinin konumlandigi bol-
gede ana hat ve bolgesel hat seklinde ulagim
gerceklestiriimektedir. Deprem nedeniyle bolgede bazi hatlarda
hasarlarin olusmasi, demiryolu ulagsiminda bir siire kesintilerin
meydana gelmesine yol agmistir. Diger taraftan raylarda mey-
dana gelen deformasyonlar depremin siddetini ve tahripkar yo-
nlnu gozler 6niline sermistir.

Buyuk ol¢lide fiziki mekandan bagimsiz olarak ulagim imkani
saglayan havayolu ulasimi, deprem bolgesine acil yardim ulag-
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tirmasi konusunda hayati 6nem tagimaktadir. Ancak bu ulagim
siteminde Ozellikle havaalani pist sahasinda meydana gelen ha-
sarlar havayoluyla ulagimi imkansiz hale getirmektedir. Kusku-
suz havaalanlari insa edilirken bélgenin sismik 6zellikleri ve
zemin yapisi dikkatli bir sekilde incelenmekte ve buna gore bir
insa teknoloji gelistiriimektedir. Deprem bolgesinde havaalan-
larinin bazilarinda meydana gelen pist bozulmalari veya termi-
nal binalarinda meydana gelen hasarlar depremin siddetiyle
iliskilendirilebilirse de, havaalani inga siirecinin yeniden gézden
gecirilmesini gerektirecek niteliktedir.

Deprem bolgesinde denizyolu ulagimi daha kisith imkanlar sun-
masina karsin, diger ulasim sistemlerinde meydana gelen ak-
samalarin kismen telafi edilmesinde etkin kullaniimasi
miimkun olabilecek bir yapiya sahiptir. Ancak bélgenin en islek
limanlarinin rihtimlarinda meydana gelen hasarlar ve akabinde
¢ikan yangin, bu yapilari ulagimda kullanmak bir yana buradaki
yanginin sondurilmesi igin ek caba sarf edilmesini zorunlu hale
getirmistir.

Bolgede deprem nedeniyle boru hattinda meydana gelen pat-
lama ve ¢ikan yangin, 6zellikle ham petrol ve dogalgaz gibi teh-
likeli madde ulagtirmasina hizmet eden ve insasinda ¢ok dikkati
olunmasi gereken bu yapilarla ilgili bazi sipheleri beraberinde
getirmistir. Depremin dogalgaz veya ham petrolin ihtiyag sa-
halarina ulagtirmasi konusunda ortaya ¢ikardigi sorun yaninda,
yaratacagl muhtemel gevresel tehditler agisindan da bu hatla-
rin yeniden risk degerlendirmesine tabi tutulmasi gerekmek-
tedir.

iletisim ve haberlesme giiniimiizde modern hayatin temel ih-
tiyaglari arasinda ilk siralarda yer almaktadir. Bu ihtiya¢ normal
hayatta oldugundan ¢ok daha fazla afet durumlarinda anlam
kazanmaktadir. Gerek koordinasyonun saglanmasi veya hasar-
larin tespit edilmesi, gerekse yardim taleplerine en hizli sekilde
cevap verilebilmesi, kesintisiz ¢aligabilir durumda olan iletigsim
altyapisiyla miimkdiin olabilecektir. Bu yoniiyle deprem bolge-
sinde olmasi gereken diizeyde bir hizmet saglandigini ileri str-
mek olanaksiz gérinmektedir.

Deprem bolgesinde sadece temel ulagim sistemleri 6zelinde
olumsuzluklar yaganmamis, ayni zamanda yikilan binalarin en-
kazi altinda kalan ¢ok sayida ulasim araci da kullanilamaz hale
gelmistir.

Siddeti ve etki sahasi bakimindan fark yaratan Kahramanmaras
(Pazarcik-Elbistan) depremlerinden ¢ikan en 6nemli sonug, bu
cografi mekanin bilinenin 6tesinde siddetli depremler Gretme
potansiyeline sahip oldugudur. Dolayisiyla, depremlerin olus-
masini engelleyecek bir mekanizma heniz bilinmedigine gore
depremlerin yarattigi tahribatlarin minimum diizeye indirilmesi
icin gerekli tedbirlerin alinmasi zorunlu bir hal almaktadir. ifade
edilenler gézard edildigi takdirde, diinyanin dogal bir hareketi
olan depremler beser davranislari nedeniyle afet halini almaya
devam edecektir.
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